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1.1 Plan de mejora de la seguridad vial (MSV)

Actualmente, Irin no cuenta con un Plan de Seguridad Vial propio, que
permita establecer una serie de criterios de evaluacién y objetivos para
reducir la siniestralidad vial.

La base de datos de la accidentalidad no es homogénea, y los criterios para
rellenar un atestado, aunque siguen los procedimientos establecidos, no
recogen suficiente informacion. Ademds, es necesario realizar un
seguimiento de las victimas de los accidentes, para permitir una mejor
clasificacion del tipo y causas de las lesiones producidas.

La creacién de un procedimiento estandar, identificando claramente el lugar
del accidente, la causa y las victimas, permite asentar las bases de una
actuacion.

Es por este motivo que, aunque dentro del PMUS no se desarrolla
propiamente dicho Plan (debe tener un caracter independiente), se han
abordado las directrices y criterios mas adecuados a la situacion actual del
municipio, para que, posteriormente, se pueda desarrollar un Plan de
Seguridad Vial completo, que junto con la Ordenanza de Tréfico y
Aparcamiento regulen la circulacidn de personas y vehiculos del municipio.

A su vez, para aumentar la seguridad vial, especialmente en los colectivos
mas sensibles (peatones y ciclistas), se han propuesto recomendaciones para
el templado de trafico dentro del municipio, como medidas complementarias
a otras actuaciones encaminadas al fomento de modos de transporte mas
sostenibles.

Programa 1: Plan Municipal de Seguridad Vial (MSV1)

Objetivo y justificacion

La evolucién del numero total de victimas en accidentes de trafico en zona
urbana en Espafia muestra una tendencia a la baja en los ultimos afios,
descendiendo practicamente un 3% anual. Sin embargo, comparando estos
datos con el contexto europeo, comparando el nimero de muertos en via
urbana por millén de habitantes, Espaia ocupa el decimotercer lugar en la
Europa de los 25 en este tipo de accidentes.

Es por lo tanto labor de las Administraciones publicas y demas agentes
sociales y econdmicos intervenir desde su ambito territorial ejercitando las
competencias que tienen atribuidas mediante diversas acciones (formacion,
normativas, disefio vial, etc.), para encontrar soluciones a la elevada
accidentalidad de trafico a escala local.

Las indicaciones recogidas en este Plan de Movilidad pretenden avanzar
alguna linea sobre la definicion de objetivos comunes y estableciendo y
consensuando procedimientos y metodologias que permitan analizar los
problemas de seguridad vial que afectan a Irun, de acuerdo con los objetivos
planteados en el Plan Estratégico de Seguridad Vial 2005-2008 elaborado por
la Direccién General de Trafico.

Descripcion de acciones

Las acciones encaminadas a la reduccién de la accidentalidad se han
desarrollado en el Anejo correspondiente, y aqui sélo se han incluido las
referencias a las propuestas planteadas.

En total, se han analizado doce propuestas encaminadas a la mejora de la
seguridad vial:
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- Propuesta 1: Estudio, mejora de la red vial urbana y jerarquizacion Cada una de ellas se ha englobado dentro de uno o varios dambitos,

viaria. permitiendo detectar que agentes o colectivos deben desarrollarlas y/o

beneficiarse. En total, atendiendo a las indicaciones generales en este tipo de

- Propuesta 2: Ordenacion y regulacion mds sostenible y segura del planes, existen diez ambitos, que pueden ser ampliados o reducidos segun las

tréfico. necesidades particulares del municipio.

Propuesta 3: Mejora de la sefializacion vertical y horizontal.

Propuesta 4: Protecciéon vial de los colectivos ciudadanos mas

vulnerables.

Propuesta 5: Atencidon de la seguridad vial en las empresas y en la

movilidad profesional.

Propuesta 6: Mejora de la seguridad de los usuarios de motocicletas

y ciclomotores.
Propuesta 7: Fomento del transporte publico colectivo urbano.

Propuesta 8: Creacion de instrumentos y mejora de la informacion

sobre prevencién de accidentes.
Propuesta 9: Mejora de la atencidn a las victimas de accidentes.

Propuesta 10: Creacidén e implantacién de sistemas de informacién

sobre accidentalidad vial urbana.

Propuesta 11: Difusién de las actuaciones municipales en materia de

movilidad y seguridad vial.

Propuesta 12: Incremento del control policial de las infracciones y

seguimiento de la aplicacion de las sanciones.

Grafico 1. Ambitos de actuacién de un Plan de Seguridad Vial.

Ambitos de actuacién y objetivos genéricos

' o8

El disefio del espacio
pablico y la sefializacidn

Repartir de forma més equitativa el espacio vial y mejorar
el disefio de las calles y la sefializacidn vial para garantizar
la convivencia de todos los sistemas de desplazamiento.

El trafico y la convivencia
de los distintos medios
de transporte urbana

Pacificar el trafico y fomentar los medios de transporte
y sistemas de desplazamiento mas sostenibles.

La accidentalidad
de los vehiculos
a motor de dos ruedas

Reducir el ndmero y las consecuencias de los accidentes
de los vehiculos a motor de dos ruedas (motocicletas v
ciclomotores),

La movilidad
de los colectivos
més vulnarables

Aumentar la proteccion de los peatones (en especial
de nifos y mayores), ciclistas y personas con mavilidad
reducida.

La vigilancia y el contral
de las infraccionas
viales y sus causas

Actuar sobre la vigilancia y el control de la indisciplina
vial y las infracciones,

La atencién sanitaria
y social a las victimas
de accidentes de trafico

Mejorar la atencidn sanitaria y social 2 los afectados por
accidentes de trafico y considerar la seguridad vial urbana
como un tema de salud publica,

El estudio de la movilidad
y la accidentalidad
vial urbana

In‘lplr«mfar sistemas de monitorizacion para mejorar la
recogida y el andlisis de informacion sobre movilidad y
accidentalidad vial urbana.

y colaboracion
entre administraciones

8 ® La formacion Actuar en el ambito de la formacidn y la informacicn de
l y la informacidn sobre los ciudadanos para introducir los valores de la seguridad
seguridad vial urbana vial en todos los dmbites de la sociedad.
9 La coordinacitn Impulsar la coordinacidn y la colaboracion con las

instituciones y organismos supramunic pales competentes,

10 Q

La participacion social
sobre seguridad
vial urbana

Fomentar la participacién social y el debate ciudadano
sobre movilidad local y seguridad vial urbana e impulsar
los pactes locales.

Fuente: DGT.
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indices de Evaluacién

Los criterios de evaluacién del Plan de Seguridad Vial deben ser definidos
dentro del mismo, mediante el establecimiento de una serie de indicadores,
que, a lo largo del tiempo, permitan comparar las cifras de accidentalidad y
concluir si las medidas aprobadas han permitido reducir el ndmero de
siniestros y su gravedad.

Algunos de los indicadores pueden ser:

Grafico 2. Indicadores de referencia para evaluar la accion del PSV.

Accidentes - Accidentes totales.
con victimas - Por tipo de vehiculo (%6).
- Accidentes/100.000 habitantes.
- Accidentes/10.000 vehiculos.
- Accidentes/10.000 vehiculos x km recorrido.

Nimero - Victimas totales.
de victimas = Victimas/
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- Victimas gre
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Tasa - Tasa de letalidad global: (victimas mortales/total) x 1.000.
de |etalidad - Tasa por vehiculos: turismo, motocicleta y ciclomotor,
- Tasa por usuarios de la via pablica: peatones, ciclistas y personas con movilidad reducida.

Datos = Lugar del accidente el total)
del accidente - Dia del accidente: fest
- Hora del accidente: ma de y noche
= Tipo de lisién lat o (% s total).
- Vehiculos y medios implicados: coche, motocicleta, bicicleta, peatd (% sobre el total).
Factores - Vehiculos que exceden los limites de velocidad establecidos.
de riesgo - Conductores que no utilizan el cinturén de seguridad,
- Conductores que no utilizan el casco.
- Menores de 12 afios que no utilizan los sistemas de retencién infantil,
- Conductores con tasa de alcoholemia positiva.
%% sobre el total de iculos u trolados de manera permanente o en campanas de prevencion
Fuente: DGT.

Programa 2: Medidas de templado de trafico (MSV2)

Objetivo y justificacion

Como medidas complementarias a otras actuaciones en el municipio de Irun,
es necesario introducir elementos reguladores del trafico, que mantengan la
velocidad de los vehiculos dentro de los limites razonables de la zona por la
que circulan.

En especial, se debe prestar atencién a la convivencia con otros modos de
transporte, sobre todo la bicicleta y el peatdn, que deben ser protegidos para
fomentar sus desplazamientos, penalizando los recorridos en vehiculo
privado.

Itinerarios peatonales, carriles compartidos con la bicicleta, inmediaciones de
centros deportivos o de ocio, accesos a rotondas, son solo algunos de los
ejemplos que pueden necesitar medidas de proteccion para disminuir y evitar
la accidentalidad y concienciar al conductor de que el espacio publico es
compartido por mas modos de transporte.

A continuacién se resumen qué medidas de templado de trafico son las mas
habituales. El grueso de la informacion se ha extraido de la Instruccién de la
Via Publica del Ayuntamiento de Madrid, tomada como referencia en otros
municipios por aglutinar las propuestas mdas habituales en medidas de
templado de tréfico.

Descripcion de acciones

Se entiende por templado de trafico el conjunto de medidas encaminadas a
reducir la intensidad y velocidad de los vehiculos hasta hacerlos plenamente
compatibles con las actividades que se desarrollan en el viario sobre el que se
aplica.
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La utilizacién de medidas de templado de trafico tiene por objeto la mejora
de la calidad de vida de las areas con un interés especial como las
residenciales, educativas, etc., al reducir sustancialmente el numero de
accidentes, mejorar las condiciones ambientales del entorno y facilitar el uso
en condiciones de seguridad de los espacios publicos.

Existe una gran variedad de medidas para adecuar el trafico a las condiciones
del entorno. En general, las que suelen considerarse propiamente de
templado de trafico consisten en actuaciones sobre el trazado (cambios de
alineacidn), la seccidn transversal (estrechamientos, introduccidn de isletas),
el perfil longitudinal (badenes, elevaciones de la calzada), las intersecciones
(obstaculos que impiden ciertos movimientos), la anchura de calzada vy
carriles, la pavimentacion (cambios de materiales, color), la incorporacién de
hitos, masas vegetales, etc., que disminuyan las perspectivas lineales de los
viales, entre otros objetivos.

No obstante, la forma mas eficaz de garantizar que en un area o elemento
viario no se superaran determinados umbrales de intensidad o velocidad de
circulacion, es introducir estos como objetivos funcionales en el proyecto. De
esta forma, desde su concepcion, la propia composicion y organizacién de la
red, la jerarquizacion de sus elementos, la localizacién y distancia entre
intersecciones y conexiones con la red principal, la disposicién y longitud de
los tramos, la utilizaciéon de fondos de saco o de calles cerradas al trafico,
pueden convertirse en verdaderos instrumentos del templado de trafico.

De la misma manera, la ordenacion del trafico en un area, el establecimiento
de los sentidos de circulacidn, la regulacion de preferencias de paso y puntos
de acceso, pueden constituirse, también, en métodos eficaces de templado
de trafico.

Es importante romper fisica o visualmente el efecto pantalla o monotonia en
el trazado de una calle, mediante obstaculos que diferencien el caracter de

los distintos tramos de la misma. Esto se puede conseguir de diferentes
formas: reordenando el aparcamiento en linea y disponiéndolo en bateria,
mediante cambios en el pavimento, iluminacién, isletas, mobiliario o
plantaciones.

Debe tenerse en cuenta que el efecto individual de una medida de templado
sobre la velocidad de los vehiculos se mantiene durante un limitado tramo de
calle, por lo que éstas deben sucederse a un cierto ritmo si se pretende
limitar eficazmente la velocidad a lo largo de un itinerario o area.

En el interior de los recintos, es recomendable mantener las siguientes
distancias maximas entre dos medidas de templado consecutivas:

Tabla 1. Distancia maxima entre reductores de velocidad.

Distancia maxima entre reductores de velocidad en
recintos de templado de trafico

Velocidad de referencia Distancia (m)
(Km/h)
30 75
20 30

Como criterio general, se recomienda la utilizacién combinada de diversas
medidas, articuladas en una concepcién de conjunto, que permita elegir la
mas adecuada a cada localizacién y aproveche el efecto de su utilizacion
conjunta. En estos casos, debe cuidarse especialmente la armonia del
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conjunto de los elementos de la via (pavimentacion, vegetacidn, alumbrado,
etc.).

Las medidas de templado de trafico no deben aparecer repentina o
inesperadamente ante los conductores. Deben percibirse con la adecuada
antelacién, contar con una buena visibilidad e ir precedidas de la
correspondiente sefializacion.

Para conseguir una buena adecuacion del régimen de conduccién a las
condiciones del entorno, es conveniente que éstas sean plenamente
perceptibles. De ahi que sea conveniente reforzar la visibilidad de todos
aquellos elementos que caracterizan el ambiente atravesado: intersecciones,
puntos de generacion de trafico, accesos, etc.

En calles con presencia de lineas regulares de transporte publico, o con una
apreciable circulacidn ciclista, debe estudiarse cuidadosamente la utilizacidn
de ciertas técnicas de templado de trafico, por las incomodidades y peligros
que les puede acarrear. En esos casos, debe considerarse la utilizaciéon de
disefios especiales que eviten los efectos negativos sobre autobuses o
bicicletas.

Las medidas de templado de trafico deben, en cualquier caso, respetar las
funciones y elementos de la via, tales como los pasos de peatones, las
paradas de autobus, el drenaje, los accesos a edificios y parcelas, etc., y
garantizar el acceso facil de los servicios de emergencia.

Al proyectar medidas de templado de trafico debe tenerse en cuenta que, en
algunos casos, llevan aparejada una reduccion en la disponibilidad de plazas
de estacionamiento en superficie. Su implantacidn, por tanto, en areas donde
exista déficit de estacionamiento debera estudiarse detalladamente o
completarse con medidas complementarias al respecto. Ademas se debe
garantizar el acceso facil de los vehiculos de emergencia. En este sentido

deberdn respetarse las condiciones requeridas para el acceso vy
maniobrabilidad de los vehiculos del Cuerpo de Bomberos.

Al seleccionar las medidas de templado de trafico mas adecuadas a cada
situacion, debe valorarse el aumento del ruido de circulacién que algunas de
ellas pueden provocar. Dado que este en general aumenta con los cambios
en la velocidad y régimen de circulacion, se recomienda garantizar en lo
posible la uniformidad de estos. También deben estudiarse los posibles
efectos sobre la emision de ruido de la utilizacion de algunos tipos de
pavimentos (adoquinados) y de los cambios en el perfil longitudinal de la
calle (badenes).

En general, las medidas de templado de trafico implican la introduccién en la
via publica de elementos fisicos, algunos especialmente conspicuos, por lo
que, en todo proyecto que las incluya, debe considerarse su posible efecto
sobre la estética de la calle.

Se han ensayado una gran variedad de medidas para el templado del trafico.
Sin prejuicio de otras que pudieran proponerse, que precisaran una
justificacion de la experiencia existente sobre ellas, se recogen a continuacion
las que la Instruccién de la Via Publica del Ayuntamiento de Madrid acepta
por considerarse consagradas en la experiencia espafiola e internacional:

- Badenesy elevaciones de la calzada.
- Estrechamientos.

- Cambios de alineacién.

- Franjas transversales de alerta.

- Obstaculos en intersecciones.

- Puertas.

- Cambios en el pavimento.

- Introduccién de vegetacion.
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El disefio de los tramos viarios objeto de un cambio de alineacién debera
contemplar que tanto los obstaculos laterales como centrales sean
montables, de forma que se garanticen las condiciones de acceso a los
edificios establecidas. Ello no seria necesario en el caso de facilitar dicho
acceso mediante otros tramos viarios anexos a la edificacion.

indices de Evaluacién
La evaluacion de esta medida es complementaria al del resto de propuestas,
por lo que su inclusién afectara a los indicadores de trafico y seguridad vial.
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